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Foot pedal for motor vehicle use can be adjusted to suit driver preferences 
without;, at the same time, changing the operation of the control element that 
the pedal activates 
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Abstract of DEI 0028591 

Adjustable pedal arrangement for vehicle use is 
fixed to vehicle bodywork (5) by a support (4). A 
carrier (3) rotates around an axis (E) with a pedal 
lever (12) fixed to the carrier of that it rotates 
around a second axis (B). When the pedal is 
pressed the pedal lever acts on an action point 
(A) of an activation rod (7) that pushes against 
the adjustment member (6). The displacement 
path of the pedal lies in a plane fixed by the first 
axis. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untertagen entnommen 

@) Verstelibare Pedaleinrichtung 

(5?) Die Erfindung betrifft ein Pedal werk bzw. Pedaleinrich- 
tung mit eineroder mehreren Pedalen (1), deren Anfangs- 
stellung veranderbar ist. Wirki der Pedalhebel uber eine 
Betatigungsstange (7) eines Steuergliedes (6), welches 
mit dem Fahrzeug fast verbunden ist, so wird durch die 
Verstellung der Anfangslage des Pedalhebels (12) auch 
gleichzeitig das Stellgtied (Betatigungsstange, 7) selbst 
verstellt. Dannil fiihrt aber die Verstellung der Anfangs- 
slelluiig des Pedals zu einer Belaligung des Sleuerglle- 
des, die unerwunscht ist. Aufgabe der Erfindung ist es, 
die Pedaleinrichtung derart auszufuhren, dass bei einer 
Verstellung der Anfangsstellung des Pedals bzw. der Pe- 
dale dies nicht zu einer Betatigung des Stellgliedes fiihrt. 
Die Erfindung lost die gestetlte Aufgabe dadurch, dass 
das Pedal bzw. die Pedale schwenkbar auf einem Trager 
angeordnet sind, wobei der Trager (3) urn eine erste Ach- 
se (E) geschwenkt wird, auf der gleichzeitig der Angriffs- 
punkt <A) der Betatigungsstange (7) des Steuergliedes <6) 
• an dom Pcdalhcbcl (12) licgt. 
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^0 DE 100 28 

Bcschrcibung 

1 000 1 1 Die Tirfindung bclrilVt cine Pcdaicinrichlung fiir 
Kral'irahr/cugc diirch wclchc die Wirkungsweise cinzclncr 
Fahr/eugkoniponcntcn sicuerbar ist. Vielfach isl cs er- > 
wunschi cin Fahrzcug an unlcrschiedliche Fahrcr IcichI an- 
passcn /u konncn. So gib! es beispielswcise unlcrschiedli- 
che Hinsicilungen der Ruckspiegcis, die an cinein Zahlwcrk 
cinsiellbar sind. Sobaki cin Fahrer den liir ihn vorbeslinini- 
len ZahJcrsland einslclh, werdcn die cinzclnen Spiegel in lO 
die fiir ihn vorbeslinunte Siellung gelaliren. Wegen der un- 
lcrschiedliche n Korpcrlange der einzelnen Fahrer isl auch 
schon vorgeschlagen worden die einzelnen Pedalcn in ihrer 
Sicllung an den jeweiligen Fahrzcuglxihrer anzupassen. So 
isl beispielswcise in der hT-OS 91 8273 ein Pcndalwcrk be- i5 
schrieben, bci dcni die an cineni Trager aufgehiinglen Peda- 
lcn /.usaii linen mil dcni Trager verschwenki wcrden konncn. 
Nachlciligc bci dcni don bcschricbcncn Kupplungspcdalc 
isl es, das der Beslatigungszyhnder der Kupplung niit deni 
Trager verschwenki wird. Vielfach isl es aber nichi moglich 20 
ein derarliges Sleuerghed mil deni Trager zu verschwenken, 
weil nolwendig ist, dieses Sleuerglied fahrzeuglesl zu ver- 
ankem. 

10002) Aus der DE-OS 29 4 1 345 isl cin weitcres verstcll- 
bares Pedalcn wcrk bekannl. Hicrbei wcrden /.wci aufcinenj 25 
'i Yager angeordnerc Pedal he bel genie insam mil deiii Trager 
verschwenki. Gleichzeilig laBl sich der Triigcr zusamnien 
mil den beiden Pedalcn auf einer Graden gegeniiber der Tra- 
gcrbcfcsligung verschicben. Auch hier isl es wiederunt so, 
uni daB cin Sleuerglied zuni Sleuem der Breinsc an deni Mi 
Trager sclbsi belesligl isl und geincinsain mil den Pedalen 
verschwenki wird. Auch diese Konsiruklion isi wiederuni 
nichl dafur geeignel. daB dah Sleuerglied fesl gegeniiber 
deni Chassis des Fahrzeugs verankert sein solL 
10003] Die Krfindung gehl daher aus von eineni Pedal- vS 
wcrk der sich aus dcni OberbegrilT des Anspruchs 1 crgc- 
bcndcn Ciailung und hal sich zur Aulgabe geslelll, den Fin- 
11 uB durch die Verslcllung der Ausgangsiage der Pedalcn 
weitgchcnd wirkungslVei in Bezug auf das Sleuerglied 
durchfiihrcn zu konnen. 40 
10004] Die Aufgabe wird gclosi durch die sich aus deni 
Kennzeichendcn Teil des Anspruch 1 ergcbcnden Merk- 
nialskoiiibinaiion. Die lirfindung bcsiehl ini Prinzip also 
darin, den AngrilTspunkt der Belaligungssiange am Pe*ial- 
hcbcls in cincr bcsiininitcn gconieirischen Zuordnung zu der 45 
Schwcnkachsc des Tragers anzuordnen. Dabei isl diese Zu- 
ordnung ini Prinzip dcrarl gewahll, daB bci cinem Ver- 
schwenken des Tragers in dem Ilalier die Lage des AngrilTs- 
punkis sich nur schr wcnig oder gamichi iindcrl. Wird bei- 
spielswcise der Trager uni einen beslininUen Winkci ver- 5«) 
schwcnki, so wird dabei gleichzeilig auch das Pedale b/.w. 
die ]^edalen mil verschwenki. Drehl sich dabei der Trager 
uni cine durch den AngrilTspunki laufcnde Achsc. so andert 
sich zwar die Winkellage des Pcdalhebcls gegcnubcr dem 
Slellglied, ansonslen blcibl aber die Orlsbczichung zwi- 55 
schcn Pcdalc und Angriffspunkt crhalien. 
|(M>05| Wird der Trager nur wcnig gcschwcnku so kann es 
gcniigen. die Mcrkmalc nach Anspruch 2 anzuwenden. Dies 
gill insbcsondcrc dann, wcnn der Arbcilpunki nur cine gc- 
ringc radialc Hnllcrnung von der Schwcnkachsc des Triigcrs 
hal ixier dicser Punki auf der Achse selbsl licgl. 
1 0006 1 Fline besonders wirkungsvolle Ausgeslaliung der 
Mrlindung ergibi sich durch die Merkmalskonibinalion nach 
Anspruch 3. ITierbei isl das versiellbarc Pcciul das Brcnispc- 

dul. 65 

100071 Cjcmlil.^ iter Weilcrbildung derFrhnching nach An- 
spruch 4 kann cs sich bci in den Sleuerglied uni die Belali- 
gungssiange cines Venlils, eines TTaupizylindcrs vxier cines 
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Vakuuinversiarkers handeln. Die vorliegende FXindung isi, 
wic erwiihnu besonders wirkungsvoll dann, wcnn sic fur ein 
Brcmssysleni iur Krafifahrzcuge cingesei/.t wmU d. h. der 
Pedalhebel dieni als TTebel fiir das Brcin.spedal. Das Sleuer- 
glied kann dabei in dem fahrzcugfeslen Halter angeordnel 
wcrden. (jcmiiB der Urfindung kann das Sleuerglied aber 
auch direkl an deni Chassis des Fahrzeugs angcbrachi wcr- 
den. 

lOOOKJ In der vorHegenden Erlindung kann nur ein einzi- 
ger Pedalhebel vorgesehen sein. Die Erfindung isl aber auch 
sehr gul geeignel gleichzeilig mehrere Pe(lalen zu ver- 
schwenken. die genieinsani in deni verschwenkbaren Trager 
angeordnel sind. 

100091 l^ic I^edalen konnen niechanisch verschwenki wcr- 
den, indeni der Fahrer durch Verschwenken des Tragers die 
anfiingliche Nonnailagc der Pedalcn an seine KorpcigroBc 
anpaBt. Dieses Verschwenken kann aber auch durch einen 
eicktrischen Aniricb auloniaiisch crfolgcn, indciii der I 'ahrcr 
eine bestininile Einslellung vorgibl geniaB der der elckiri- 
schen Anirieb den Trager dann um einen besiiinmlen Win- 
kel schwcnki. Der cleklrischen Antrieb kann aus eineni Mo- 
lor bcsiehen, der cine Gewindespindel antreibi, deren dcni 
Moior abgewandies Ende mil dem Trager verbundcn isl. 
lOOIO] Die Erfindung wird nachfolgend anhand cines 
Ausluhrungsbeispiels bcschricbcn. Darin zcigi: 
[0011] Hg. 1 in Seiienansichl und in synibolischer Dar- 
siellung das Ausflihrungsbeispiel der Erfindung, 
10012] Fig, 2 das Austiihrungsbeispiel nach Fig. 1 mil ge- 
andcrlcr Pedalenposilion und 

{0013] Fig. 3 in syinbolischer Darslellung eine Vorderan- 
sichl der Erfindung mil den parallel zueinander vcrselzien 
einzelnen Schwenkachsen. 

[0014] Fig. 1 zeigt eine Sprilzwand 5 ini uiiiereii Bcrcich 
des Fahrgaslraunics eines nichl naher dargestclllcn Fahr- 
zeugs. Ein hydraulischer oder pneumalischcr Vcrsiiirker 6 
als Sleuerglied isl, wic in Fig. 1 angedeulei, an der Spril- 
zwand 5 befcsiigi. Der Verslarker kann aber auch hinler der 
Sprilzwand und dainii auBcrhalb des Fahrgaslraunics ange- 
ordnel sein. In diesem Falle ragt die Belaligungsiangc 7 des 
Verslarker 6 durch die Sprilzwand 5 hindurch und beslaligl 
dann den hinler der Sprilzwand liegenden Verslarker. Wie in 
Fig. 1 angedeulei, isl an der Sprilzwand 5 ein Haller 4 befe- 
stigl, der aus zwei piirallelen, senkrechl von der Sprilzwand 
abslchcnden Blechen bcsichl, die in Fig. 4 naher gezeigl 
sind. Der auf diese Weisc an der Sprilzwand fixierle f Taller 4 
Iriigl einen Anlriebsmolor 2. 

|0015) M\i dcni Anlriebsmolor 2 isl ein Gelriebe 8 und 
cine Aniriebsspindel 9 verbundcn. Die Aniriebsspindel 9 
grcifi mil ihrcm dcni (jciricbc H abgcwandlen Ende an ci- 
nem Irager 3 an. Wie aus Fig. 3 ersichllich, besiehl der Tra- 
ger 3 ini wescnl lichen aus zwei niileinander slarr verbunde- 
nen parallclen Blechen. die wicderum parallel zu den beiden 
lilechen des Mailers 4 ausgerichlel sind. Der Trager 3 isl 
schwenkbaren in dem I Taller 4 gelagerl, wobei der Trager 3 
gegeniiber dcni Mailer 4 um die Achsc F schwcnkbar isl. 
Trcibi also der Moior 2 die Aniriebsspindel 9 an, so wird der 
AngrilTspunki C fangs der Liingsachsc der Spinde! bcwegl, 
wobei der Trager 3 um die Schwcnkachsc M gedrehl wird. In 
Fig. 3 isl cin Aniricbsslirt 10 angedeulei, der mil dem nichl 
dargcslcllicn dem Moior ab|!cwandlen linde tier AnlricKs- 
spindcl verbundcn isl und der den Trager 3 mil dem Spinde- 
lendc koppcll. 

100161 Wie aus Fig. 3 ersichllich isl in das oberc l^ndc 13 
des Pcdalhebcls 12 miiicls cines Qucrbolzcns 11 in dem Tra- 
ger 3 drchhar gclageri. Die Drchung crfolgle dabei um die 
Achse B. wie auch aus Fij». 1 ersichllich ist. Wic aus Fig. 1 
und 3 ersichllich. sliilzl sich der Pedalhebel 12 wcilerhin 
noch an dem frcien Ende der Belaligungsiangc 7 des Ver- 
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siiirkcr 6 in llohc dcr Achsc A ab. Iin Ausgangs/usiand isi 
soniil Winkclla^c dcs IVdalhcbcls 12 clurcli die 1-agc dcr 
bcidcn Drchachsen H, imd A x-ucinandcr vorgcgcbcn. 
|IN)17| Wird nun bcispiclswcisc dcr IVagcr 3 in Kij^. 1 und 
daiiiit die Achsc B in Fig. 1 cnlgcgen den Uhr/.cigersinn 5 
nach links versehwenku so schwenki auch das Pedalen 1 uni 
die Achse A b/.w. M enigcgen deni Uhr/eigersinn nach 
rcchls und daniil in Kichlung /.u den PuBen des Fahrcrs bin. 
Oadurch, daB die Schwenkachse B schr weii oben licgl und 
der Schwcnkhcbel 12 rclaJiv lang isl, Icgl das Pcdalen 1 bei lo 
eineni kleinen Winkel schon einen rechi groBen Weg zu- 
riick. 

1 0018) Fiirdic Hrfindung besonders wichlig isl cs, daB bei 
einer Schwenkung des Tragers uni die Achse II die Lage der 
Achse A nicht parallel verschoben wird. Mil anderen Wor- 15 
icn das Verschwenken des i Yagers und daniil des Pcdalhe- 
bels hai keinen liinlluB auf die Lage dcs AngrilVspunkis A 
der Bcliiligungsslange 7 an dcni Pcdalhebcl 12 (dcr auf dcr 
Achse A bleibl) und luhrl soniil audi nichl zu einer Vcrslcl- 
lung Oder Bcwcgung des freien lindes der Belatigungslange 20 
7. Daniil wird erreicht, daB sich der Pedalhebel 12 ver- 
schwenken laBt. ohne daB sich die Lage des lindcs dcr Bcla- 
ligungslange 7 iindert, obwohl der Verslarker 6 fcsi iiber den 
T Taller 4 mil dcr Sprit/wand verbunden isl. 
10019] Die lirljndung besehranki sich nichl auftlie in den 25 
Figuren dai^gcslellte ins ein/clne gehende Ausgcstaliung der 
einzclnen Schallungsbauleilc. Viehiiehr isl das Prinzip 
wichlig. den Angriffspunkl A dcr Bclaiigungsiange 7 in die 
Verliingcrung der Drehachse li des Tragers 3 in deiu Mailer 4 
zu legen. So kann bcispielsweise der Trager 3 und auch der 30 
Mailer 4 jeweils durch ein einzclnes Blech dargeslelli sein. 
In Fig. 3 kann unier Unistanden auf die Verwendung einer 
Gabel 14 am otVenen Kiide der Baliiligungsiaiige 7 vcrzich- 
ler werden solange nur sichergeslelll isl, dass die Beliiti- 
gungsiangc 7 niii ihreni offenen Ende in Ilohe der Dreh- :>5 
achse A angreill. Der genannic AngrilTspunki A der Belali- 
gungsslange 7 an deiii Pcdalhebcl 12 isl auch nichl als geo- 
melrischereinzelner Punki zu verslehen. Wichlig isl, daB die 
Krall von deni Padalhebel 12 in der Nahe der Drehachse E 
des Tragers 3 iin TIalicr 4 ausgciibi wird. Daniil wird verhin- 4o 
derl, daB dcr AngrilVspunkl A beiiii Schwenken des Tragers 
3 cinen Krcis bcschreibl, was zu einer auf die Betiiligungs- 
slangc 7 ausgeiibicn Krall fiihren rnuB, die enfweder die 
Sehwenkbewegung des Tragers behinderl oder die Belali- 
gungsslange 7 als Slellgiicd cxier den Verslarker 6 als Sicu- 45 
crglied beschiidigen kann. Wcilcrhin gleichi sich durch die 
beschriebene MaBnahnie die Sehwenkbewegung des Pedal- 
hebcls 12 an die Sehwenkbewegung des Tragers beini Vcr- 
slellen der Pedalcinrichiung an und hal clwa den glcichen 
Verlauf, als wenn der Pcdalhebcl 12 in den Punklen A und H 50 
mil dcTii Triigcr vcrbnndcn ware. Hicrdurch crgibi sich auch 
der groBc Vorleil, daB das Brenisixrdal 1 bei der Vcrslellung 
den glcichen Weg bcschreibl wie die anderen parallel auf 
deni glcichen Trager angeordnclen Pedalen. Die Pedalen bc- 
hallen also die gleiche Lage zueinander, was ihre licliiligung 55 
nichl behinderl. 

I (N)20| Der Aul"bau der 1 irhndung liissi sich daher kurz wie 
lolgl beschreiben: lis handell sich uni ein Pedalwcrk fur den 
liinsalz in einem Fahrzeug. bei welchen die Positionen der 
Pedalen zuni 1-ahrer cinsiellbar isl. Bei diescr Vcrslellung M 
werden die Anienkpunkic dcr Pcdalc rclaliv zuni Pcdalbock 
h/w. zur Spril/.wand so verschoben. daB die Anienkpunkic 
liir Booster. (ias|XHial und Kupplung gleich bleiben. Fiirdic 
IJhenragungder Bcwcgung von cineni Siellglied (Moior) zu 
den Pedalen konnen Wei Icn und /^ihnrader verwendel wcr- 65 
den. Der 1 la her 4 isl an der Spriizwand bzw. F'ahrzeugkaros- 
scric beresii^l. Der Trager 3 isl iiber cine Achse V. drehhar 
ini TIaller 4 gelageri. Die Anirieb 2 isl drehhar iiber die 



Achse D im nalicr4 gelagen. Die Achsc C ernioglichl die 
Vcrslellung des ' Tragers 3. Die Achse A isl der Anlcnks- 
punkl der lieliiligung 6 am Brenispedal I. Die Drehachse M 
liir die Vcrslellung des Triigers 3 gegen iiber dem T Taller 4 
helindel sich auf einer Linie zur Anicnkung A dcr Belali- 
gung 6 an deni Brciiispcdal. Das Brciiispcdal isl drchbar uiii 
die Achse B in Trdger 3 gelagen. Bei einer Belaligung der 
Brciuse (Bild 2) drehl sich das Brenispedal uni die Achse B, 
Wird die Posiiion der Pedale zum Fahrer veranderi, drchi 
sich der Triigcr 3 um die Achse F, belaiigl durch den Anlricb 
2 relaiiv zum I Jailer 4 bzw. der Spriizwand (Fig. 3). Durch 
die Drehung bewegen sich die Drehachse 8 sowie alle Pcda- 
len, der Gaspedal sensor und der BreinslichtschaUer. Der 
Anienkpunki A. fur die Iknaligung 6 bleibl in seiner Posi- 
tion unveranden. 

Paieniansprtiche 

1. Vcrslelibarer Pedalcinrichiung fur einen Fahrzeug^ 
bei der ein Haller in (4) am Fahr/eugkorper (5) fixierl 
isl, wobei in deni Haller in (4) ein Trager (3) uni cine 
crsie Achse (li) schwenkbar angeordnel isl, wobei min- 
deslens ein Pedalhebel (12) an deni Trager (3) uni cine 
zweile Achse (B) schwenkbar angeordnel isl und wo- 
bei der Pedalhebel (12) bei seiner Belaligung durch 
Verschwenken uni die zweile Achse (B) iiber einen so- 
niil verschwenklcn AngrilTspunki (A) auf ein Slellglied 
(7) einwirki und dabei der Angriffspunkl (A) sich uni 
einen Vcrschiebeweg verschiebl, dadurcli gekenn- 
zeiclinef, daB der Vcrschiebeweg iiii wesentlichen in 
einer durch die ersie Achse (E) aufgespannlcn Hbcne 
liegi. 

2. Pedaleinriclitung nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zcichnet, daB der AngrilYsorl (A) dcs Pedalhebels (12) 
gegeniiber deni Stellglied (7) ini Ruhezusland des 
durch das Stellglied (7) beialiglcn Sicuergliedes (6) ini 
we.senllichen im Bereich der Verlangerung der erslcn 
Achsc (H) licgl. 

3. Pedalcinrichiung nach einem der Anspriichc 1 oder 
2, dadurch gekennz-cichnci, daB der Pedalhebel (12) auf 
cine Brcmsc, voizugsweisc hydraulischc Bremse eincs 
Krafllahrzeugs einwirki. 

4. Pedalcinrichiung nach einem der y\nspruchc I bis 3 
dadurch gekennzeichnel, daB in das Slellglied (7) die 
Belatigungslange eines Ventils, Flauptzylinders cxier 
Vakuumverslarkers (6) isl. 

5. Pedalcinrichiung nach einem der Anspriiche 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnel, dass der TTalier (4) an der 

Spril/.wand (5) dcs Fahr/cugs hclcsligl isl. 

6. Pedalcinrichiung nach einem dcr Anspruchc 1 bis 5 
d.kinrch gekennzeichnel, d;iB mchrerc l^cdalhcbcl (12) 
um die zweile Achse (B) am Trager (3) schwenkbar an- 
geordnel sind. 

7. Pedalcinrichiung nach einem der Anspruchc I bis 6, 
dadurch gekennzeichnel, daB der Trager (3) miliels ei- 
nes elekirischen Aniriebs (2) verschwenki wird, wobei 
als Anirieb vorzugswei.se ein mil einem (jclriebe verse- 
hcncr F*lcklromolor an deni Haller (4) drehhar veran- 
keri isi. 
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